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UN SECOL SI JUMĂTATE 


Ne aflam in pragul aniversarii a 150 de ani de cand cel de al doilea drum de fier din Principatele 
Unite, Itcani-Roman, inaugurat la 3 decembrie 1869, prilejuia Pascanilor dobandirea statutului de urbe 
feroviara. Construirea acestei cai ferate, lucrare de mare anvergura pentru acele timpuri, a durat mai 
putin de 15 luni. 

Peste doar o jumätate de an, Urbea de pe Siret devenea nod de cale ferata, odata cu darea in 
folosinţă a tronsonului feroviar Paşcani-laşi, la 1 iunie 1870. 

Construirea Atelierelor CFR si a Gării Feroviare a söltat Pascaniul pe o altă treaptă a dezvoltării, 
dând şansa localnicilor să abordeze si alte îndeletniciri pe lângă agricultură si negustorie. Anul 1869 
este pentru urbea noastră un an de mare cotitură istorică, devenind cel mai mare centru feroviar din 
România. Gara din Pașcani asigură legături spre Cernăuţi, Lemberg si Viena atât pentru călători, cât şi 
pentru mărfuri. 

Prezenţa căii ferate a constituit un important stimulent pentru dezvoltarea industriei oraşului, 
devenit municipiu la sfârşitul secolului trecut. Gara, fostele Ateliere CFR, fosta Revizie de vagoane (© 
şi Depoul au fost dintotdeauna emblema orașului. Totodată, Complexul CFR a devenit o adevărată 
Școală feroviară pentru cei ce deservesc Căile Ferate Române. 

Salut apariţia acestei lucrări monografice, îi felicit pe realizatori, manifestându-mi speranţa că 
amprenta feroviară va dăinui pe blazonul municipiului Paşcani. 


Primarul municipiului Paşcani, 
Ing. dr. Dumitru Banta 


/ 


Municipiul Pascani 


Asezat in nord-vestul judetului Iasi, in zona Podisului Sucevei, Municipiul Pascani este un 
important nod de comunicatii feroviare si rutiere. 

Atestat documentar inca din anul 1419, cand drumurile de Pascani apar intr-un act de donatie a 
Domnului Alexandru cel Bun. 

Astázi municipiul are o populatie activa de peste 33.000 locuitori si are in componenta sa asezárile: 
Gästesti, Bosteni, Blagesti, Sadoveni si Lunca. 

In anul 1930 avea 13.968 locuitori, in anul 1956 avea 5.008 locuitori pentru ca, ulterior, populatia 
sá creascá spectaculos de la 24.459 locuitori in anul 1977, la 44.900 locuitori in anul 1992, pentru ca 
apoi sá scadá la 33.745 in anul 2011. 
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In anul 1931 Paşcani este declarat Comunã urbana pentru ca, în anul 1950, sã primeasca statutul 
de oraş şi în anul 1995 sã fie declarat Municipiu. 

În anul 1876 se infiinteaza Atelierul de Cai Ferate, monument clasificat in Patrimoniul cultural 
national, care si-a inceput activitatea la 31 octombrie 1869 si este astazi o unitate reprezentativa a 
industriei nationale. 

Alaturi se afla un comert activ cu echipamente industriale, piese de vagoane de cale ferata si 
componente, panificatie, perdele si materiale de constructie. 

În municipiu funcţionează: Colegiul tehnic „Unirea” de căi ferate, Colegiul National „Mihai 
Sadoveanu”, 3 licee şi 3 şcoli generale. 

Se poate vizita un important monument de artă, „Palatul Cantacuzino” 


CRONOLOGIE 


14.11.1842 Inginerul Marin din Cernäuti solicita Domnului Mihai Sturza, printr-o 
scrisoare, aprobarea sä construiascä pe Valea Siretului o cale feratä cu tractiune animalä de la 
Mihäileni, prin Pascani, la Dunäre. 

1846 Prima initiativa autohtona a unui grup de boieri care au cerut „Sfatului 
Tárii” incuviintarea pentru constructia unui „drum de fier” in Moldova. 

21.1X.1868 A fost promulgat Decretul-LEGE privind „Actul de Concesiune 
Offenheim” pentru constructia si exploatarea unei cai ferate Suceava - Pascani - Roman, cu 
ramurile sale la Iasi si Botosani. 

27.X.1869 A fost inaugurata calea ferata Cernauti - Vicşani - Itcani - frontierá. 

15.X11.1869 A fost inaugurată calea ferată Burdujeni - frontieră - Paşcani - Roman. 

1869 In tara functionau 3 Depouri de Locomotive - numite „Depozite”: 
Pascani, Roman si Giurgiu. SE DESCHID ATELIERELE DE LOCOMOTIVE SI VAGOANE 
PASCANI. 

19.V.1870 Sosesc in gara lasi, venind de la Pascani, primele locomotive cu abur si 
cäteva vagoane. 

1.V1.1870 S-a deschis calea ferată Pașcani - Iasi (A fost introdus Sistemul de Telegraf 
tip MORSE). 

25.V1.1870 Primul accident de cale ferată, produs pe linia Paşcani - Iasi. 

La Staţia Cosmesti deraiază un tren de călători din cauza unei denivelări 
a căii. Și-au pierdut viata: masinisti, un casier şi inginerul trenului. 

1870 Se înființează la Paşcani „Atelierul de reparat material de cale”. 

5.X.1870 În clădirea gării Paşcani se înființează primul CABINET MEDICAL 
GER, 

1871 Se infiinteazä Atelierul de Reparatii din Depoul de Locomotive Pascani. 

23 aprilie 1880 SE ÎNFIINŢEAZĂ DIRECŢIA PRINCIARA A CĂILOR FERATE 
ROMANE, condusä de Colonel Stefan Falcoiana, CARE SE TRANSFORMÄ IN DIRECTIA 
REGALĂ CER (10 mai 1881) ŞI CARE SE TRANSFORMA ÎN DIRECŢIA GENERALA C.ER 
(6 martie 1883). 

1885 Se înfiinţează „Asociaţia muncitorilor ceferisti din Paşcani”. 

30.X.1888 Armata Română sechestrează căile ferate: Burdujeni - frontiera română, 
Pașcani - Iaşi şi Veresti - Botosani, din cauza gravelor nereguli financiare săvârşite de von 
Offenheim - Compania Lemberg - Cernăuţi - Iasi (L.C.I.). 


22.1.1889 Caile ferate ale Companiei L.C.I. - Offenheim: Burdujeni - frontiera 
romana, Pascani - Iasi si Veresti - Botosani sunt rascumparate de statul roman (224,4 km). 
1896 Se infiinteazä la Pascani „Clubul C.ER. de CULTURA «Unirea»” 


Martie 1917 Se înființează Regulatorul de Circulaţie Iasi - Paşcani - Adjud. 
17 ianuarie1919 SE ÎNFIINŢEAZĂ DIRECTIUNEA REGIONALĂ C.ER IASI. 


25.1V.1921 Se introduc in trenurile de calatori vagoane de marfa cu bönci de lemn - 
CLASA TV 

1933 Inaugurarea Stadionului Societăţii „Unirea” Pașcani care, în anul 1950, a 
fost desfiinţat, făcând loc construcţiei unei şcoli şi unui cartier de locuinţe. 

1944 În primăvară, Atelierele C.ER PAŞCANI au fost evacuate la Vârciorova, 
unde au funcționat în vagoane de cale ferată-atelier. 

1955 A FOST RECONSTRUITĂ CLĂDIREA DE CĂLĂTORI A STAŢIEI 
PAŞCANI, DISTRUSĂ DE RĂZBOI ÎN VARA-TOAMNA ANULUI 1944. 

1961 Ateliere de reparat locomotive si vagoane Pascani au fost transferate la 
M.I.C.M. - Ministerul Industriei Constructiei de Masini, dupa care, in anul 1968, au revenit la 
GER, 

1.X1.1962 Pascani - prima statie de cale feratá din tara, unde a intrat in functie 
„Instalatia de telecomandä de nod”. 

1968 A fost datä in exploatare, in statia Pascani, Centrala telefonicä cu 130 de 
linii. 

1975 S-a finalizat dublarea caii ferate Pascani - Letcani (56 km). 


24.V1.1981 Electrificarea căii ferate Roman - Paşcani. 

15.V1.11981 Deschiderea lucrărilor la construcţia căii ferate Paşcani - Tg.-Neamt. 
30.%,1982 ELECTRIFICAREA Cäii Ferate Pascani - Suceava Nord. 

4.V.1986 Deschiderea Cäii ferate Pascani - Tg.-Neamt (trafic marfa) si 

la 28.X11.1986 (TRAFIC CĂLĂTORI). 


CONCESIUNEA OFFENHEIM 


Victor von Offenheim, cavaler de Ponteuxin, om de afaceri austriac nascut in anul 1820 
la Viena, studii si licentä in Drept. 

Functionar al Administratiei Curtii Imperiale de la Viena (1843 - 1856). 

Functionar al Societatii de Cai Ferate Karl Ludwig Bahn, care exploata Caile Ferate din 
Galitia (1857 - 1 863). 

Din anul 1864 este Director General al Concesiunii Cailor Ferate Lemberg-Cernauti, 
industrias si om de finante. 

In urma unor accidente de cale feratä si a unor probleme financiare controversate este 
judecat si achitat (1876). 

A murit la Viena, in anul 1886. 


MINISTERUL AGRICULTUREI, COMEROULUİ ŞI LUCRĂRILOR PURLICE. 


ACT DE CONCESIUNE 


PENTRU 


CONSTRUIREA ȘI ESPLOATARBA GAFI FERATE 


de la Sucéva la laşi, Botoşani până la Roman, 


promulgat. prin decrotul No. 1516 de la 21 Septamhro 1808, 


BUCURRSCİ, 
IMPRIMERIA STATULUI. 


O parte din persoanele care solicitaseră anterior concesionarea construcţiei şi exploatării 
căilor ferate din Moldova, împreună şi cu alte personalități influente, la începutul anului 1867 
s-au constituit într-un nou consorţiu cu capital austriac-englez, format din Principele Leo de 
Sapieha, Contele Vladimir Borkowsky, Doctor Carol Giskra - toţi din Viena şi Thomas Brasey, 
W.R. Drake. 


€ 5 ص 


İn perioada anilor 1868 — 1871 au fost construite primele linii de cale ferata din Moldova 
care au legat oraşele laşi, Paşcani, Botoşani şi Suceava cu lumea din apus şi principalele capitale 
europene. 

Construite de concesiunea „Offenheim - Lemberg - Cernäuti - laşi” pe scurt L.C.I., au 
fost deschise succesiv: 


e Calea ferată Suceava - Roman, la 15 decembrie 1869, 
٠ Calea feratá Pascani - Iasi, la 1 iunie 1870, 


e Calea ferată Vereşti - Botoşani, la 1 noiembrie 1871. Datorită comportamentului 
concesionarilor, la 30 octombrie 1888 aceste linii, în lungime de 222,1 km, au fost sechestrate 
şi apoi, la 22 ianuarie 1889, răscumpărate de statul român si trecute în administrarea Direcţiei 
Generale CFR. 


» Concesiunea va avea obligatoriu, în tara, un Comitet de Directie care să tina legătura 
cu Guvernul României pentru ca rețeaua de căi ferate să fie administrată de o conducere 
independentă. 


e Pe traseele stabilite, liniile construite vor fi solide si de „prim ordin”, înzestrate cu 
material rulant (locomotive + vagoane) necesare unei exploatări normale. 


٠ Lungimea liniilor va fi de 223 km din care: 

- Burdujeni - frontieră - Roman > 103 km; 

- Paşcani — Iasi > 76 km; 

- Vereşti - Botoşani > 44 km. 

Pretul stabilit a fost de 270.000 lei aur/km. Din totalul de 60.480.000 lei aur cát era 
valoarea lucrárii, statul trebuia sá dea un avans de 8.960.000 lei aur. 


٠ Linia putea fi ráscumpáratá de stat dupa 30 de ani de la inaugurarea ei. 


» Compania Offenheim se obliga sá construiascá reteaua de 223 km cale feratá in termen 
de un an si jumátate. 

Liniile concesiunii au fost deschise in termenele stabilite la urmátoarele date: 

- Suceava - Roman la 15 decembrie 1869; 

- Pascani — lasi la 1 iunie 1870. 

La inceput, aceste linii au fost izolate, avand legáturá numai cu liniile austriece din nord: 
Cernáuti, Lwow etc. 


La 13 septembrie 1872 liniile din Moldova s-au legat la Roman cu liniile Societátii 
Acţionarilor CFR: Roman - Galati — Ploiești - Bucuresti. 


Compania Căilor Ferate Lemberg - Cernăuţi - Iasi (L.C.I.) sau Compania Offenheim, 
in timpul celor 18 ani cát a exploatat liniile din Románia a aplicat instructiile de serviciu de la 
cäile ferate din Austria, bineinteles instructii editate in limba austriaca. 


Personalul companiei era austriac, polonez, ungar si foarte putini románi. 


Pe cát de linistitá si rapidá a fost constructia liniilor din Nordul Moldovei, pe atát de 
agitată şi plină de obstructii a fost exploatarea lor îndată după deschiderea circulaţiei. 

Toate conflictele între Companie şi Stat au fost generate de nerespectarea actului de 
concesiune de către concesionari si este interesant faptul că, desi Statul Român avea întotdeauna 
dreptate, conflictele au fost rezolvate în favoarea concesionarilor. 


Neavand material rulant suficient, compania inchiria locomotive si vagoane din strai- 
natate, reducand posibilitatea realizarii unor beneficii. 

La toate invitatiile facute de Stat sâ-şi procure material rulant, compania a ráspuns cu 
un „nu” categoric. Din acest motiv s-a creat un nou litigiu legat de refuzul Statului de a pläti 
pentru materialul rulant inchiriat de companie. 

In timpul Räzboiului de Independenta (1877 - 1878), pentru traficul sporit de trans- 
porturile militare, compania cumpara vagoane si locomotive noi pe care le trece intr-un cont 
artificial „Chirii vagoane si locomotive’, ce trebuia platit tot de Stat. 

Pentru a respecta formal actul de concesiune, Compania a înființat in anul 1872, la Iasi, 
o Directie şi la Bucuresti un Comitet de Directie, ambele organe cu atributiuni limitate, pentru 
că toate hotărârile importante se luau în străinătate, la sediul Companiei L.C.I. 

Controalele statului au scos în relief evidente contabile contrafăcute, o mare dezordine 
financiară si prezentarea unor cheltuieli ce le putem numi înșelăciune pe fata. 

Compania nu a respectat nici clauza prin care era obligată ca, după 5 ani de exploatare, 
cel putin jumătate din impiegatii liniilor să fie pământeni. 


TABLOU COMPARATIV AL COSTURILOR DUPĂ N. PETCULESCU 


ti 
میت ا‎ Administratia CFR Compania L.C.l. 


Cheltuieli Administratie 489,75 lei 1785 lei 


Venit/km cale ferata 6569,47 lei 3318,7 lei 


Neexistand nicio cale de intelegere intre Stat si Companie privind administrarea cu rea- 
credinta a liniilor ferate, pagube economice si nerespectarea Actului de Concesiune, Guvernul 
roman hotaraste sa puna capat acestei situatii intolerabile. 


La 5 octombrie 1888, Guvernul Romäniei hotaraste sa sechestreze cei 223 km de cale 
ferata ai Companiei L.C.I. si numeste ca executori ai sechestrului pe marele nostru ing. Gh. 
Duca, ajutat de inginerul Emil Miclescu. 

Datorita unei indiscretii, Compania afla si incepe sa evacueze peste frontiera de la 
Suceava locomotive si vagoane din parcul propriu. 


In ziua de 18 octombrie 1888, Armata Romana ocupa cu forta statiile si depourile 
Companiei Lemberg - Cernăuţi - Iasi. 
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Dupä actiunea perfect justificata a Guvernului Roman, compania accepta participarea la 
tratative, in vederea rascumpararii liniilor de Statul Roman. 

Tratativele conduse de ministrul Lucrarilor Publice, Alex. Marghiloman se opresc la 
22 ianuarie 1889, cand se incheie Conventia prin care Statul Roman se substituie in toate 
drepturile şi obligatiile Companiei Offenheim, luänd asupra sa administrarea şi exploatarea 
urmätoarelor cai ferate: 

- Suceava - Roman; 

- Iasi - Pascani; 

- Veresti — Botosani. 

In schimb, Statul se obliga sä pläteascä la capitalul investit de Companie o sumä de 
3.865.173 lei aur (in doua rate semestriale). 


In februarie 1889, Parlamentul aproba Conventia incheiata, moment in care Concesiunea 
este incheiata pe teritoriul Romäniei. 


La 29 noiembrie 1918, Bucovina se alipeste la teritoriul national, moment in care Statul 
Romän a luat in stäpänire si exploatare calea feratä. 


Tineri in perioada interbelicá, 
plecând în călătorie 


SECHESTRAREA LINIILOR ROMANE 
ALE CONCESIUNII OFFENHEIM - LEMBERG - CERNAUTI - IASI 


La 19 octombrie 1888, Regele Carol I a promulgat Decretul Regal nr. 2919 publicat in 
Monitorul Oficial nr. 15 din 23 octombrie 1888, prin care ministrul Lucrarilor Publice era 
insarcinat sa aduca la indeplinire sechestrarea si trecerea sub administrarea Statului a liniilor 
de cale ferată ale Concesiunii Offenheim: Suceava - Roman cu ramurile Veresti — Botosani si 
Pascani - Iasi, in lungime de 223 km. 

A fost o actiune unica in istoria cáilor ferate, o actiune in fortá a Guvernului Romániei, 
ca raspuns la nenumaratele nereguli financiare si lipsei de cooperare a Companiei cu Statul 
Roman. 

La 17 octombrie 1888, ministrul Lucrarilor Publice, Alex. B. Stirbei, ca urmare a unui 
control de fond privind modul de exploatare a cailor ferate din Romania, de Concesiunea 
L.C.I. - Offenheim, prezintá Consiliului de Ministri raportul nr. 10.115 prin care se arata ca 
toate incercärile fácute de Guvernul Román pentru o relatie normalá intre Statul Román si 
concesionari au esuat si propune ca singurä solutie sechestrarea liniilor de cale ferata. 

Cea mai importanta nemultumire era lipsa unei administratii proprii a liniilor pe 
teritoriul Romäniei (art. nr. 15 din concesiune prevedea aceasta obligatie). 
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CONSTRUCŢIA CĂII FERATE SUCEAVA - PAŞCANI - ROMAN 


Calea ferată simplă normală Suceava - Roman, în lungime de 103 km, a fost construită 
între anii 1868 — 1869 de Concesiunea Lemberg - Cernăuţi - Iasi şi inaugurată la 15 decembrie 
1869. În perioada 1869 -1888 a fost administrată şi exploatată de Compania L.C.I. 

După exproprierea liniei de pe teritoriul românesc la 22 ianuarie 1889, calea ferată 
Suceava - Roman a trecut în administrarea şi exploatarea Direcţiei Generale CFR. 

Lucrările au început la 25 august 1868 prin punerea pietrei fundamentale pentru clădirea 
de călători în staţia Iasi. 

La 14 noiembrie 1868 este promulgată, de către Carol I, Legea nr. 1713, prin care se 
declară de urgenţă luarea în stăpânire a terenurilor fără clădiri, necesare construcţiei căii ferate 
Suceava - Pașcani - Roman, cu ramurile sale Paşcani - Iaşi si Veresti — Botoşani. 

Studiul de traseu în teren a fost organizat de o echipă de 20 de ingineri, împărțită în 2 
secţiuni: 

- Secţiunea I: Suceava - Stolniceni, cu racord la Botoşani, condusă de inginer-sef 
Marinovici; 

- Secţiunea II: Iasi - Paşcani - Stolniceni, cu racord la Roman, condusă de inginer-sef 
Zaharievici. 

Aflată în nord-estul Carpaţilor Orientali, calea ferată Suceava - Roman coboară de la 
Suceava (275 m) pe Valea Sucevei până la confluenţa râului Suceava cu râul Siret la Vereşti, de 
unde urcă şi coboară prin Podișul Sucevei pe Valea Siretului pe direcţia nord-vest — sud-est 
până la Roman (196 m). 

Compania a utilizat la construcţia liniilor peste 8000 de lucrători si 3500 de care pentru 
transportul materialelor. Sina de tipul 31,17 kg/t a fost adusă din Anglia si Germania, cu 
vagoane, până la Galaţi şi apoi pe Prut, până la punctul de descărcare Brânza (Drângeni). De 
aici, carele cu boi o transportă în punctele de distribuire ale liniei. 


LĂRGIREA ŞI NORMALIZAREA CĂILOR FERATE 
SUCEAVA - ROMAN SI PAȘCANI - IASI 


Ca urmare a dispozitiilor date de comandantul militar sovietic in perioada septembrie- 
octombrie 1944 au fost largite la ecartamentul sovietic (1524 mm/m), o parte din liniile din 
zona frontului din Moldova: 

- Vicşani - frontieră - Roman - Ploieşti; 

- Dolhasca - Falticeni; 

- Darmanesti - Gura Humorului; 

- Dorneşti - Gura Putnei; 

- Pascani - Iasi - Ungheni; 

- Galati - Reni — Prut. 

İntre 1 septembrie 1944 - 29 aprilie 1945 aceste linii au fost exploatate in regim militar 
de câtre Comandantul Frontului 2 ucrainean sovietic. 

Conform Ordinului Directiei Comerciale CFR nr. 94.400 din 7 iunie 1945 publicat in 
Foaia Oficiala CFR nr. 1610/1945, in conformitate cu acordul incheiat intre comandantul 
URSS si Directia Generala CFR, toate aceste linii au fost trecute in exploatarea CFR pentru 
transportarea armatei sovietice. 
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CONSTRUCTIA CAII FERATE PASCANI - IASI 


Calea ferată simplă normală Pașcani — Iasi, in lungime de 75,7 km, a fost construită 
între anii 1868 - 1870 de Concesiunea Offenheim - Compania Lemberg - Cernăuţi - Iasi si 
inaugurata la 1 iunie 1870. Sechestrata pentru nereguli la 30 octombrie 1888 de statul roman, 
a fost rascumparata la 22 ianuarie 1889 si trecutä in administrarea Directiei Generale a Cailor 
Ferate Romane. 

Intenţia companiei a fost ca linia să fie inaugurată la 13 mai 1870 şi a solicitat înființarea 
unei comisii tehnice de verificare. 

Comisia compusa din inginerii Petre Donici, Dimitrie Frunza si Golldry, dupa deplasarea 
în teren în zilele de 23 - 30 aprilie 1870, constată că sunt multe lipsuri (2 poduri provizorii 
neterminate, lipsă de balast) care nu permit deschiderea liniei. Clădirile de călători din 
Cucuteni, Podul Iloaiei si Iasi, unde subsolurile erau pline de apa, nu erau terminate. Lipseau 
instalaţiile de semnalizare. 

La 13 mai 1870, ministrul Lucrărilor Publice, C. G. Cantacuzino se adresează prin 
scrisoarea nr. 3308 D-lui Hertz, preşedintele Comitetului roman al Companiei L.C.I. prin care 
îi aduce la cunoştinţă constatările Comisiei şi condiționează luarea în primire a căii ferate Iași 
— Paşcani - Suceava de o serie importantă de condiţii, după care a urmat un schimb de scrisori. 

Cert este că, prin acest sistem, Concesiunea a urmărit luarea în primire a căii ferate Iasi 
— Paşcani - Suceava oricum, urmărind numai începerea încasării sumelor de bani. 

Linia a fost deschisă unilateral la 1 iunie 1870 şi pe răspunderea Companiei, printr-o 
festivitate ce a avut loc la Iași cu participarea lui Offenheim şi a altor numeroşi invitaţi. 


Cronica esterna. 


Iasi 20 Maiu (1 Iun.). (Inaugurarea calei 
ferate Pascani-Iasi.) Astadi pe la 5 öre trenulu 
cu o locomotiva ornata cu flori si ghirlande sosi 
aici cu directorulu companiei si alti invitati intre 
aplausele si volvairile numeröseloru stöguri natio- 
nali. Sal’a trenului erá decorata cu portretulu Dom- 
nitoriului Carolu I. si cu marcele districteloru 
Romaniei si cu drapeluri de culorile nationali. Lo- 
comotiv'a fü primita cu musica de döue bande intre 
strigate de „ura“ si salutari cu pelerie si din par- 
tea dameloru cu marame (naframe, basmale, carpe). 
Sér'a se intrunf unu banchetu cu toaste: dir. Offen- 
heim pentru Domnu, tiér’a si prosperarea acesteia, 
N. Aslanu pentru Iasi si impreunarea drumului cu 
Prutulu, adica dela Cernauti la Odes'a; Offenheim 
mai redicá si altulu umoristicu in germana pentru 
consiliulu administrativu si amploiati si altele no- 
tabilitati din Galiti'a, din Bucovin'a, ma chiaru si 
din Vien'a. Si diurnalisti se aflau de facia. Bucu- 
ría e mare la comercianti, ca trenulu va ambla re- 
gulatu deocamdata odata pe di. — 


de la Pascani pana la Taşi 


Se tn- 


Statiunl ; ١ : tâlneşte cu 


ino İ trenul No. 


Paşcani . . b b a.m. | 9 15317.150.170 
Ruginösa . 24 9.391 2: 941 
T.-Frumos. 29 10.10) 10:12 
Sirca . . Bİİ 15.10 27) 2110) 29] 1 
P.-Ilöei. . 11.21) 0 46 ¡10:48 
Cucuteni “ül 12: 1 1100 iL 02 
| | 726 
Iasi.. . . 44.2) 18° 4 È a. m. İ 303.301.385] | 
Sumariul. . 6.0115) — İL 10;—|—] 2 ore 05m. HO? 
LEGÄTURI: 
In Paşcani cu trenul 17 de la Bucuresti Galati gi cu tre- 


nul 170 de la Cernovitz, Botosani, Dorohoi, Fälticeni. 
In Iasi cu trenul 303 spre Ungheni, Odesa, Kiew. 
lm سس‎ 


No. 118. Tren de persöne (Rang. 6) 
de la = pana la Pascani 


Be in- 
tâlneşte ca 


55 0 
35 


5 
Cucuteni . 1 615 
P.-Ilöei. . . 5 6 
Sirca.. . 7 6 
T.-Frumos. 7 


Ruginósa . 
Paşcani. 


757 


J18.149.169 


In laşi cu trenul 804 de la Ungheni, Odesa, Kiew. 
In Paşcani cu trenul 18 spre Bucureşti Galaţi şi cu tre- 


LEGATURI: 
| nul 169 spre Fălticeni, Botoşani, Ițcani. | 
:1)VT1 —............—.........—............-—.-———. 


HALTA PASCANI TRIAJ 


In anul 1940 se infiinteazä o grupä de linii pentru pregátirea trenurilor de marfá pentru 
cele 3 directii de mers: Iasi, Vicşani si Bucuresti. 

Grupa denumită Paşcani Triaj era legată direct cu Direcţia Iaşi prin racordarea căii ferate 
Paşcani - Iasi, construită în anul 1877 de către trupele de căi ferate din Armata Rusă. 

În anii 1961 - 1963, Triajul Paşcani a fost dezvoltat şi centralizat electro-dinamic cu 
instalaţii de tip Dispecer de mod - proiectate de IPCF Bucureşti, concepţia ing. Marin 
Alexandru. 

Staţia a mai purtat denumirea de Vatra Paşcani. 


PRIMA SCOALA A CĂILOR FERATE - LA PAŞCANI 


Odată cu construcţia căilor ferate Suceava - Roman (1869), Paşcani — Iasi (1870) si 
Vereşti - Botosani (1871), Societatea Feroviară Austriacă, condusă de către Offenheim a adus 
personal de specialitate din Austria, Germania şi Polonia. Pentru a se stabili la Paşcani, acesta 
a propus câteva condiţii cu caracter social şi anume: școală primară pentru copii, biserică 
catolică, locuinţe si centru de cultura si distracţii. 

În 1872, numai la 3 ani după darea în funcţie a Statiei Pașcani, s-a construit, de către 
Societatea „Offenheim” şi cu contribuţia noilor feroviari, biserica catolică (în zona de azi a 
depoului), care a funcţionat până în 1944, când a fost distrusă. 

În cadrul acestei biserici, tot din 1872, lua ființă o clasă pentru copii, la care limbile 
de predare au fost germana si polona. Functiona într-o baracă de lângă biserică şi avea ca 
învăţător pe I. Iascolschi. 

Mai tarziu (1880), scoala e mutata in zona de nord a atelierului, cu locuintele feroviarilor, 
denumite şi „barăci”, iar în anul 1890, după ce calea ferată a trecut în administraţia Căilor Ferate 
Române, primea o construcție specială, din zid, situată în incinta atelierelor. Conducerea şcolii 
o prelua învățătorul Gh. T. Melinte, iar lecţiile se predau numai în limba română. 

Anul 1928 îi aducea un sediu corespunzător, în apropierea clădirii de călători, pe locul 
unde azi este sediul unei şcoli ajutătoare pentru copii. 

Alt director al acestei școli a fost Dumitru Turculet (1933), un învăţător cu o intensă 
activitate didactică si patriotică, ce se purta îmbrăcat numai în costumul national românesc. 

Absolvenţii cursurilor primare urmau, de obicei, celelalte şcoli ale căilor ferate existente 
în Paşcani şi anume: Gimnaziul teoretic de băieți C.ER., înființat in 1932; Gimnaziul 
industrial de fete C.E.R., ce a funcţionat începând din 1936 până dupa 1948 şi, respectiv, Scoala 
profesională C.ER. 


Rudolf KALINKA 
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COMPANIA CALEI FERATE LEMBERG-CERNAUTLIASI 
LINIELE ROMANE 


SCHIMBAREA MERSULUI TRENURILOR 


Cu incepere de la 20 Maia (1 Iunie) 1885, intră tn vigóre pe liniele nöstre un noŭ mers al trenurilor de ۰ 

Trenurile de mărfuri, ce până acum transportaú pe linia Térgul-Frumos—lIas{ nomai călători tn vagóne de clasa III, de la 
20 Mais (1 Iunie) 1885, începând, vor transporta călători tn vagóne de clasa Tİ şi III. 

In haltele Sirca şi Cucuteni trenurile accelerate No. 1 şi 2 nu se vor opri; iar trenurile mixte No. 7 şi 8 precum şi trenu rile 
de mărfuri cu transport de călători No. 51 şi 58 se vor opri în Cucuteni regulat; in Sirca insi numai dupe trebuintá. 


MERSUL TRENURILOR 


VALABIL DE LA 20 MAIU (1 IUNIE) 1885 
ORELE INDICATE SE RAPOARTA LA TIMPUL DE BUCURESCI 


ROMAN-IASI | 1 ۵ 5 1-8 0 22 ۸ 7 


-| Tr. mixt Tr. de marfä; Tr. accel.| Te. mixt | Tr. de marfă 


1 
STATIUNILE 7 No. 7 | No. 51 STATIUNILE 7 Ta | wo. BB 


Ore min. Ore min, 


Roman (restaur.) Plecare Iasi (restaur.) Plecare . 
۳03۱1-11661 . 


Háláuctsci . . . » ٠ 
Stirea. . . « . 


Sosire ۰ . 
Págcani (restaur.)/ 21.12 Iaşi. . ٠ Tergul-Frumos 

a » Suceva. a i Ruginösa . . . 
Ruginósa . . . Plecare.. .. 
Térgul-Framos. . . ۰ .. 


ng‏ ع 
əc ə ə s x 5 Cucnteni ... » ©‏ « « 82012668615 


| Păşcani (restaur.){ Pl. la Roman 
| Pl. la Sucéva 
| Häläucesci. Plecare. . . + 

| 2012 2 ov a e: 00% 670 


Bio. ə sələ ə 
Podul-Iléei . . . 
Cucuteni . > . . 


.. 
se 


il 
Taşi (restaur.) Sosire. . . .. 1. 9 8. _ || Roman (restaur.) Sosire . + 


CALEA FERATÁ PASCANI - TG. NEAMT 


Date tehnice: Lungimea = 30,4 km, Poduri, podete = 28, Tunelul Cristesti = 840 ml, 
3 pasaje denivelate, Viaductul Timisesti, 2 cládiri de cálátori, Costul investitiei = 592 milioane 
lei. 

Constructorul liniei: I.C.C.F. IASI şi Antrepriza Constructii-montaj a R.C.F. laşi 

Proiectant General: I.P.C.E Bucuresti, Director General ing. Ion Antonescu, Şef Proiect 
ing. Radu Vasile, Arhitectura Arh. Camelia Neagu. 

Începerea lucrărilor: 15 Iulie 1981 


Inaugurarea liniei: 28 Decembrie 1987 
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PRIMA CLADIRE DE CALATORI ۸ MUNICIPIULUI PASCANI 


Prima cládire de cálátori a statiei Pascani a fost construitá intre anii 1868-1869 de 
Concesiunea austriaco-engleză L.C.I. - Lemberg - Cernăuţi - Iasi, reprezentată in Romania de 
Viktor-Ritter von Offenheim. 

Cládirea in regim de P+1, specific gárilor austriece, auster, avea la parter birourile de 
exploatare si spatii pentru publicul calator (case de bilete, sali de asteptare, restaurant etc.), iar 
spatiile de la etaj erau rezervate locuintelor de serviciu pentru seful de gará si impiegatii de 
miscare. La linia I peron se afla o copertiná amplasatá pe toatá lungimea cládirii. 

La data de 15 decembrie 1869, cánd a fost deschisá calea feratá Suceava (Burdujeni 
frontieră) -PAŞCANI - Roman, gara şi peroanele erau iluminate cu lămpi cu seu de oaie. ö 

Incepand din anul 1870, comunicarea statiei Paşcani cu statiile vecine se facea cu x 0 
Instalatia de Telegraf - tip Morse, care a functionat pana in anii 1960-1961. ۱ 

Din cauza unor grave si repetate nereguli financiare savarsite de concesionari in defa- 
voarea Statului Roman, la data de 5 octombrie 1888, Guvernul Romäniei a hotärät sechestra- 
rea cailor ferate ale lui Offenheim. 

La 30 octombrie 1888, Armata Romana a ocupat caile ferate ale companiei si s-a procedat 
la sechestrarea lor. Executorul sechestrului a fost eminentul inginer Gheorghe Duca. 

Dupa aceasta data, calea ferata Suceava - Burdujeni - Pascani - Roman, cu ramurile sale 
Pascani - Iasi si Veresti - Botosani, a trecut in administrarea Directiei Generale C.ER. 

La 22 ianurie 1889, Statul Roman a rascumparat liniile Concesiunii Offenheim. 

In anul 1944, Clädirea de Cälätori a Statiei CFR Pascani si instalatiile aferente au fost 
distruse aproape in intregime de razboi. 


A DOUA GARA A MUNICIPIULUI PASCANI 


In toamna anului 1944 au fost duse lupte grele in zona Pascani. Dupa repetate bom- 
bardamente asupra nodului de cale feratä Pascani, gara orasului a fost distrusa aproape in 
totalitate. In retragerea diviziilor germane in deruta au fost distruse instalatiile feroviare, uzina 
electrica si multe altele. 

Venirea trupelor sovietice la Pascani si, in general, in zona Moldovei a adus un substantial 
spor de trafic privind material de razboi, combustibili si trupe. 

La inceput, in perioada 1945-1950 au fost refacute liniile si instalatiile feroviare distruse. 
Au fost construite baraci pentru personalul de exploatare: IDM, Sef Statie si altele. 

In anul 1953 a fost data in exploatare cladirea de cälätori a statiei Pascani - Corpul 
Central. 

Intre anii 1965-1966 au fost construite si cele 2 corpuri laterale de cladire, peroanele 
principale si copertina pe toata lungimea cladirii. 
In acelasi timp a fost amenajata si Piata gärii, cu peroane si rampe de acces. 


A doua gará a municipiului Pascani 
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ATELIERUL DE REPARAT LOCOMOTIVE SI VAGOANE PASCANI 


La data de 31 octombrie 1869 si-au inceput activitatea Atelierele de reparat locomotive si 
vagoane Pascani, odatá cu deschiderea cáii ferate Suceava - Pascani - Roman. 
La acea vreme atelierul efectua reparatii de locomotive cu abur si vagoane de marfa si 
călători pe 2 osii, fiind cel mai mare centru de reparaţii material rulant feroviar din România. 
În anul 1870 atelierul avea 250 de angajaţi care efectuau într-un ciclu tehnic reparația a 
| 6 locomotive cu abur şi 16 vagoane diverse. 
aa Intre anii 1936-1938 au fost construite noi constructii importante: uzina electricä pro- 
prie, noi hale de reparat vagoane, fabrica de piese de schimb, doua ciocane cu abur-forje, 
avand in functiune 47 de masini de prelucrat lemnul si metalele. 


Atelierul de reparat locomotive si vagoane Pascani 


In anul 1944 Atelierele C.ER. PASCANI au fost distruse in cea mai mare parte de 
bombardamente. La sfärsitul anului 1944 au fost declansate lucrarile de refacere a atelierelor 
intr-un ritm foarte intens. Economia Nationala si Calea Ferata Romana aveau nevoie de 
vagoane si locomotive cu abur pentru refacerea tarii. 

In anul 1969 a inceput fabricarea boghiurilor pentru vagoanele construite la Uzina de 
Vagoane Arad, iar din acelasi an, la Pascani s-au efectuat reparatii numai la vagoanele de marfa 
si calatori. 

După anul 1976 au intrat in fabricaţie noi tipuri de vagoane moderne. İn paralel cu această 
activitate au fost fabricate si exportate importante cantitati de elemente pentru constructii 
metalice. 
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În anul 1991, în locul vechilor ateliere a luat naștere S.C. REMAR S.A. - cea mai impor- 


tantă unitate economică a Municipiului Paşcani, care a început procesul îndelungat de repa- 
ratii şi modernizare a vagoanelor pe 4 osii, activitate complexă si diversificată, precum si multe 
alte tehnologii de construcții şi reparaţii. 


Persoane cu funcţia de Președinte al Consiliului de Administraţie, de la privatizare până 
în prezent: 


Perioada 
30.05.2018 - prezent 
20.11.2015 - 30.05.2018 
16.03.2015 - 20.11.2015 
12.10.2006 - 16.03.2015 
30.09.2005 - 12.10.2006 
16.11.2004 - 05.08.2005 


Nume 
Tomoni Vizante DUMITRU 
Alexandru CHIRCIU 
Gabriel CIUCA 
Costel BÄNCILÄ 
George ALBU 
Victor MIHU 


Persoane cu functia de Director General, de la privatizare pänä in prezent: 


Perioada 
01.07.2017 — prezent 
01.04.2015 - 01.07.2017 
01.11.2004 — 01.04.2015 


Nume 
Ion-Toni TEAU 
Claudiu HIRBU 
Catalin CORNEA 


Persoane cu functia de Director General Adjunct, de la privatizare pana in prezent: 


Perioada 


01.07.2017 - prezent 


18.03.2015 — prezent 


01.12.2013 — 01.09.2015 


Nume 
Adrian DUMITRU 
Claudiu HİRBU 
Constantin DRACEA 


Persoane cu functia de Director Economic, de la privatizare pana in prezent: 


Perioada 


01.09.2015 — prezent 


13.01.2014 - 01.01.2015 


01.08.2005 - 4 


Nume 
Gabriela BITICA 
Raveica MOLDOVANU 
Vasile ILIE 
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DEPOUL DE LOCOMOTIVE PASCANI 


A fost inaugurat la 15 decembrie 1869, cu ocazia deschiderii caii ferate Suceava - Roman 
de cätre Compania L.C.I. - Offenheim. 

Pentru exploatarea cäilor ferate Suceava — Pascani - Roman, Veresti - Botosani şi Pascani 
- Taşi, Compania L.C.I. a adus, in anul 1869, 6 tipuri de locomotive cu abur. 


Remiza de locomotive, construitä din 
paiantä pe partea opusä clädirii de cälätori, 
avea 3 linii in interior pentru remizarea a 3 
locomotive cu abur. 

Intre anii 1924 - 1935 au fost construi- 
te: depoul, pe actualul amplasament, cu o 
remiza semicircularä cu 18 canale si placa 
turnanta (24 m); castelul de apa 300 mc si 
2 rezervoare x 1000 mc pentru depozitarea 
pacurei. 

Intre anii 1967 - 1970 s-au facut ame- 
najarile necesare intretinerii si exploatarii 
locomotivelor Diesel. 

La 31 august 1982 s-a dat in functiune 
hala pentru reparatia (RRD) locomotivelor 
Diesel 2100 CP. 


PLECAREA TRENURILOR 
DIN PAŞCANI 


MIC ALBUM FOTOGRAFIC 


MEE 1١ EU Toe ا‎ mm 


ama “XAR” : 


Pascani Atelierele C. F. R., Montajiu 


Atelierele CFR Paşcani în perioada interbelică 


1991-1996. 
1996 ۱ 
1996-1997 : 
1997-1998 | 
1998-2000 ˆ 


2000-2001 


2001 
2001-2002 
2002-2003 
2003 


2003-2005 
2005-2007: ` 


2007-2008 
2008-2009 
2009-2012 
2012- 


13. Nazarie Alexandru 
14. Opait Radu 

15. Mihalcea Vasile 
16. Nazarie Alexandru 
17. Necolaiciuc Mihai 
18. Apostol Eugen 

19. Lache Silviu 

20. Apostol Eugen 

21. Gafitoi Sorin 

22. Buhnaci Mihai 

23. Vintilă Iordan 

24. Flutur Sorin 

25. Traciuc Constantin 
26. Ghibu Cristian 

27. Flutur Sorin 

28. Pipa George Radu 


1919-1922 
1922-1925 


1945-1946 
1947 | 
1948-1949 
1950 

1950-1953 
1953 

1954-1957 
1957-1968 
1968-1971 


1971-1987 


1987-1990 
1990-1991 


1. Scutaru Gheorghe 
„2. Nitescu Emil 


1. Taranu Ioan 

2. Antoci Dumitru 

3. Tomescu Constantin 
4. Dudas Aron 

5. Fodor Dumitru 

6. Cazil Vasile 

7. Vládescu Valentin 
8. Budura Ioan 

9. Nicolas Ioan 

10. Filioreanu | 

. یا‎ aria 

11 . Cinca Teodor 
12 Mihailovici Paul 


